Dtrike

Torr och saker i alla vader

Hej, jag heter Mikael Kjellman och ar maskiningenjér och obotlig uppfinnare.
Jag jobbar med ett projekt som forséker minska olyckor radda miljon och forbattra
folkhalsan. Samtidigt som det kan spara en massa pengar at anvandaren och samhallet.

Later lite for bra for att var sant, hur skulle det ga till?

Genom att bygga sédkrare och bekvamare cyklar vill jag fa fler som cyklar och firre olyckor.
Jag vill ge dom 600 000 cyklister som bara cyklar pa sommaren ett alternativ som fungera aret om.

Jag ar nu ute och letar personer och organisationer som vill vara med och forverkliga den har
visionen. Jag jobbar fulltid med det har och tror stenhart pa projektet men jag kommer
behdva mer kunskap, medarbetare och pengar om det har skall bli verklighet.

Sa hor av dig om du tycker det verkar intressant eller har nagot eller nagon att tipsa om.
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Vad ar problemet

Cykling ar billigt, bra fér miljon, bra for hdlsan men anda
ar det fa som cyklar. Cykling har 6kat lite men inte i
narheten av sa mycket som myndigheter och politiker
onskar. Eu vill fordubbla cyklingen till 2030 och satsar
miljarder pa cykling. Det Idter ju bra men hur skall vi fa
det att handa.

Hur skall vi fa fler att cykla?

| Sverige cyklar 13 % av befolkningen pa sommaren men
pa vintern cyklar bara 7 %. Min teori ar att vader
forhallanden och vag forhalanden spelar en stor roll for
om manniskor valjer cykel eller bil. Cykeln har
svart att konkurrera med bilens bekvamlighet
och sakerhet.

Ett annat problem med cykling ar att den star
for 50 % av alla trafikolyckor men bara 12 % av
resorna och 2 % av strackan. Vara myndigheter
vill dubbla cyklingen och halvera olyckorna.
Jattebra! Men hur skall det ga till?

Hur skall vi fa mindre cykelolyckorna?

Bild fran https://www.trafikverket.se/resa-och-
trafik/trafiksakerhet/sakerhet-pa-vag/sakerhet-pa-cykel/

Vad ar lésningen

Grunden for att forsoka 16sa problemen ar att
introducera bekvamare och sakrare cyklar. Med en
stadig trehjuling med tak och el-cykelmotor kan du
cykla i alla vader aret runt och du behoéva inte vara
radd att cykla omkull nar det blivit halt.

Jag skall inte lassas att den kan mata sig med en bil
men skillnaden i komfort och sdkerhet mot en
vanlig cykel borde kunna locka fler bilister att ta
cykeln. Speciellt dom som cyklar pa sommaren men
inte pa vintern dom bor ha bade lagom avstand och en
vilja att cykla.

Ok men sdkerheten da! Tre hjul hjdlper val inte nar jag
blir nedmejad av en stadsjeep! Nej tyvarr, men 80 % av
alla alvarliga cykelolyckor och 20 % av dodsfallen ar
singel olyckor. Man cyklar omkull av olika anledningar
utan andra trafikanter inblandade. Och da kan en stadig
trehjuling gora stor skillnad.
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Bakgrund

Jag har byggt och cyklat olika liggcyklar och
cykelbilar i mer @n 20ar och jobbat 63ar med
PodRide en fyrhjulig cykelbil som jag och ett litet
team konstruerat och forsokt fa i produktion.
Har fatt valdigt stort intresse fran manskor som
vill kdpa den. +250 miljoner visningar av
videomaterialet och +100 tusen foljer
nyhetsbrevet (mypodride.com).

Tyvarr har vi inte lyckats fa in tillrackliga
investeringar for att fa den i produktion.
Projektet ligger i nuldget pa is i vantan pa nya
pengar.

Den kanske storsta anledningen att vi inte lyckats med PodRide ar att den blir sa
komplicerad och dyr att tillverka i sma serier. Med den konstruktionen maste man satsa
stort redan fran borjan. Darfor har jag borjat titta pa en trehjulig liggcykel med tak som kan
behalla manga av fordelarna med en PodRide men som kan goras enklare och billigare.
Konstruktionen ar redan fran bérjan anpassad for att ga att tillverka i sma serier utan dyra
verktyg. Kompromissen bli ett lite kantigt utseende, mindre finesser och lite extra vikt. Allt
for att halla nere priset i det héar forsta stadiet.

Dtrike konceptet

Nuvarande konstruktionen ar tankt som ett
smaskaligt experiment for att testa och lara sig
marknaden. Den skall ses som ett forsta steg i
utvecklingen mot en framtida massprodukt.

Grundcykeln ar en trehjulig liggcykel med ett
hjul fram och tva hjul bak. Man sitter mellan
bakhjulen vilket gér den valdigt stadig och latt
att satta sig i. Sitthojden blir ungefar somien
personbil sd man ser och syns bra i trafiken.

| grundutférandet driver tramporna det ena
bakhjulet och elmotorn driver det andra
bakhjulet. Tramporna gar enkelt att justera fram
och tillbaka for olika langa forare.

Vaxelnav for minimum av underhall och trassel.
Dubbla skivbromsar bak (lite lyxigt men ger
hogre sdkerhet)
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Satet har tjocka bekvama dynor som ocksa ar
tankta att dampa skakningar och gupp. 20tums hjul
runt om med feta ballongdack. Bakom satet finns
plats for lite bagage och for den som har mer
bagage eller vill ta med barnen eller hunden finns
ett faste for en cykelkarra.

Bakom sétet sitter ocksa batterierna ett eller tva
beroende pa hur langt man vill kunna aka.

250w el-cykelmotor som gar max 25km/t sa den
blir helt laglig

Den som vill ha skydd mot vader och vind kan vilja
till vindruta och tak. Huvud funktionen ar att det
skyddar mot fartvinden och ger en varmare och
behagligare fard. Det ger ocksa ett vist regnskydd,
inte perfekt men det gor stor skillnad, speciellt nar
man cyklar med lite fart.

Taket gor det ocksa mojlig att lasta lattare saker pa
ett takracke (skidor, surfbrada, solstol).

Eller satta pa solceller som laddar batteriet nar
cykeln star i solen.

For riktigt bra vaderskydd kan man satta pa sidor och dorrar av tyg och plast som man faster
langs med takkanten.
Nar solen kommer fram igen kan man falla upp skjutdorrarna och kor i 6ppet lage.

JMK-Innovation, Vagle 107, 832 96 FROSON, +46 70-53 222 01, mikael_k@telia.com , www.jmk-innovation.se



Lédnd:244cm, Bred:88cm,
Ho6jd:151cm, Motor: 250w,
Fart med motor: 25km/h

Hjul: 20”7, Vaxlar: 8 vaxlat nav
Broms: 2x 160mm bromsskivor
Vikt: ca 75kg, Sitthojd: ca50cm.

Tillbehor:

Backspeglar, Eluppvarmd framruta, Vindrutetorkare,
handtagsvarmare, Takracke, Kapell for parkering, Lasbar
forvaringsbox, Specialdynor till satet, Solceller pa taket,
Extra pakethallare, Dragstang mm.

Bilder prototyp 2
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Finns det ett behov
Jag har letat genom undersdkningar om cykling och tittat pa om det finns nagra indikationer
pa att fler an jag skulle kunna ha behov av en vaderskyddad, bekvamare och sédkrare cykel.

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, menar att vintercyklisterna skulle kunna
o0ka med 20 procent om snorojning och halkbekdampning var battre.

Cykelfréimjandets Cyklistvelometer 2020
Vid fragan vad som hindrad dom fran att cykla mer idag svarade:
30 % vill inte cykla i vissa vader

Vid fragan vad som skulle fa dom att cykla oftare pa vintern svarade:
60 % Sno och halkfria cykelbanor

Samband mellan cykelfléde och viderobservationer, Mattias Karlsson, (VTI)

Uppmatta varden for vintercykling i Gavle: vardena jamférs med en oktober dag med +10
grader och uppehall. Vid 0 grader minskade cyklingen med 19 %, vid -10 grader med 29 %.
Vid regn minskade cyklingen med 13 %, vid sndé med 12 %, vid risk for blixthalka med 27 %.
Vid en vind pa 4 m/s minskade cyklingen med 11 %, vid 8 m/s med 22 %.

December och januari hade 40 % mindre cykling an oktober.

Att cykla eller inte cykla, det dr fragan, Hannah Doherty Uppsala Universitet 2020
En studie av varfor cyklister valjer att kdra bil pa vintern i Sundsvalls kommun

“Sammanfattningsvis kan vi dra slutsatserna att cyklister i Sundsvalls kommun viiljer bilen
framfor cykeln pa vintern for att de vdrderar njutning och sékerhet. De upplever bilen som ett
bekvimare fidrdmedel eftersom det krdver mindre fysisk anstrdngning och gor att de slipper
komma ofrdscha till jobbet, samt for att det ér smidigare att ta bilen dn att behéva ta hdnsyn
till vilka kldder man ska ta pd sig for att cykla i vintervdder. Risken for att halka och skada sig
pd cykeln under vintern korrelerar ocksG med valet att kéra bil till jobbet, och grundar sig i
att vilja vara séker och kénna sig trygg.”

Jag tycker det verkar finnas mycket som tyder pa att svenskacyklister skulle ha bra nytta av
en Dtrike och framfoér allt dom som vill cykla pa vintern men inte gor det idag av olika skal.
Det ar 6 % alltsa runt 600 000 cyklister som stéller cykeln pa vintern och som borde ha stor
nytta av en Dtrike. Konkurrerande l6sningar som den har gruppen valjer idag ar bil,
promenad och buss. Alla dom |6sningarna har bade stora fordelar och stora nackdelar
jamfort med en cykelbil men det som talar mest for att det skall ga att konkurrera med dom
har alternativen ar att den har gruppen faktiskt redan valjer cykel pa sommaren.
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Cykelfakta:

Cykling ar bade billigt och bra for miljon anda ar det fa som cyklar.

Pa sommaren cyklar 13 % av Svenskarna men bara 7 % pa vintern.

2021 gjordes 700 miljoner cykelresor och 2,2 miljarder km tillryggalades det motsvarar 2 %
av strackan och 12 % av alla resor i Sverige.

88 % av befolkningen i Sverige bodde i en tatort 2020.

70 % av befolkningen i Stockholm har mindre an 30 min till jobbet med cykel.

7 av 10 Svenskar har tillgang till en cykel som de anvant nagon gang under aret.

70 000 cyklar om ar blir stulna, uppklaringsprocent ca 0-1%.

Om man gar eller cyklar har man 35-40 ggr hogre skadekvot per km an om man aker bil.

Marknad

Det tillverkas ca 100 miljoner cyklar per ar och cykelindustrin omsatter ca 615 miljarder kr
| EU séljs ca 22 miljoner cyklar per ar och industrin omsatter ca 203 miljarder kr

| Sverige saljs ca 450 000 cyklar om ar och bér omsétta ca 4,5 miljarder kr
(450t*10t=4,5miljard)

Dom senaste 153aren har el-cyklar gott fran valdigt ovanliga och svara att fa tag pa till en
etablerad produkt som saljer ca 90 000/ar i Sverige (90t*20t=1,8miljarder)

Last och Iad cyklar har ocksa borjat bli vanliga igen efter att varit ndstan helt borta fran
marknaden. Dessa tunga cyklar har fatt ett stort lyft tack vare el-cykelmotorerna som gjort
dom lattcyklade och praktiska. Har inte hitta siffor for Sverige men i Tyskland saljs ca 100
tusen last-cyklar per ar 2,5 % av deras cykelmarknad (séljs 4 miljoner vanliga cyklar).

Stora tre och fyrhjuliga last cyklar med skap har borjat anvandas for paket leveranser i
storstdder av dom stora paket féretagen (sista milen-leveranser). Dom tillverkas i sma serier
till hoga priser men blir anda en bra affar for paket foretagen och har borjar fa bra faste pa
marknaden.

Tre och fyrhjuliga cyklar finns i tva kategorier idag hoga vingliga “handikapcyklar” som
konstig nog riktar sig till personer med balansproblem. Dom &r en liten nisch produkt men
har 6kar lite pa senare ar. Den andra kategorin ar dom laga sportigare liggcyklarna som riktar
sig till cykel entusiaster, aldre och funktionsnedsatt. Dom ar tyvarr nastan helt okanda for
allmanheten och ar dyra och svara att kopa i dag. Dom populdra modellerna verkar tillverkas
i ndgra tusen exemplar per ar.

Cykelbilen har inte heller fatt nagot riktigt genomslag pa marknaden dnnu trots att den ocksa
far ett stort lyft av att nu kunna utrustas med el-cykelmotor. Det finns nagra fina cykelbilar
som tillverkas i sma serier idag men dom ar tyvarr dyra och relativt svara att fa tag pa.
Tillverkas nagra hundra om ar i dag men det finns flera nya intressanta cykelbilar som verkar
vara pa gang med tillverkning.

Vi kommer inte vara ensamma pa marknaden men det kommer behdvas en stor flora av
cykelbilar for att tillfredsstalla alla smaker och behov. Jag tror att en enklare och billigare
cykelbil som Dtrike kan vara ett bra komplement till dom finare cykelbilar som finns pa
marknaden idag.
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Andra cykelbilar

Traditionell cykelbil, ingen motor, lagt luftmotstand, snabb pa
landvag, lagsitthojd, opraktisk i stan, mest for sportcykling
50-100tusen kr tillverkas nagra hundra per ar av smafirmor

Podbike Norsk valdigt fin cykelbil, ingen kedja elektrisk
drivlina, 1ag sitthojd och stromlinjeformad men ténkt for
vardags cykling, 250w 25km/t, 70-110 000kr +moms, har
borjat leverera till forsta kund osaker pa takt men har

3800 for ordrar. Utlovade den for 50-60 tusen nar dom tog in
manga av for ordrana. Har kdmpat i 6-7 ar med att komma
igdng med tillverkning.

Quadvelo 95000— 128000kr (excl. transport, incl VAT) Belgien
Praktisk cykelbil med glasfiberkaross, relativt hog sittstallning,
250w 25km/t, verkar kommit igang med smaskalig tillverkning,
finns alla fall ett gdng prototyper.

EQHAWK
Snygg Polskt cykelbil bygger forsta prototypen nu 2023
Dom uppskatta priset till 60-70 000 kr

T

JMK-Innovation, Vagle 107, 832 96 FROSON, +46 70-53 222 01, mikael_k@telia.com , www.jmk-innovation.se



Miljopaverkan

Svart att bedéma miljopaverkan for en ny produkt sa har tidigt men vikten kan nog ge ett bra
overslag pa miljopaverkan. Ett mindre och lattare fordon kraver mindre resurser vid
tillverkning, drar mindre energi per km, ger minder partiklar fran dack, broms och végslitage.
Uppskattar att Dtrike blir dubbelt sa tung som en vanlig el-cykel men tjugo ganger lattare an
en personbil. Sa lika bra som en cykel dr den inte men jamfort med en personbil blir det stor
skillnad. Har plockat ihop lite siffror pa koldioxid utslapp for olika fordon fér jamférelse.

Koldioxid/km per passagerare vid en livscykel analys:

Aldre bil 260g/km  (Tillverkning 32g/km, Bransle 228g/km)

Toyota Prius  168g/km  (Tillverkning 28g/km, Bransle 140g/km)

Buss (10pass) 101g/km (Tillverkning 6g/km, Brénsle 95g/km)

Teslamodell 3 91g/km  (Tillverkning 28g/km, Batteri tillverkning 23g/km, elstrém 40g/km)

Dtrike 32g/km (Tillverkning 14g/km, extra kalorier 6g/km, elstrom 12g/km)*
El-cykel 22g/km  (Tillverkning 7g/km, extra kalorier 6g/km, elstrém 9g/km)
Cykel 21g/km  (Tillverkning 5g/km, extra kalorier 16g/km)

Vérdena dr berdknade pa EU snitt for brdnsle, mat och elstrom. Med svensk el och mat blir vérdena fér elbil och
cykel dndd bdttre. *Uppskattade virden

Olycksstatistik

e Totalt antal allvarligt skadade i trafiken 2019 var 3850 personer.

e Cyklingen stod for 2000 allvarligt skadade och 17 dodade.

e 80 % av dom allvarliga cykelolyckorna var singelolyckor.
(8 % cykel-cykelkrock och 10 % krock med andra trafikanter.)

e Biltrafiken ca 1000 allvarligt skadade och ca 150 doda.

e Gangtrafikanter ca 200 allvarligt skadade och ca 20 déda.

e (Ca 3000 gangtrafikanter (mest aldre) blir allvarligt skadade vid fallolyckor pa gatorna
men raknas inte med som trafikolyckor.

e Cyklingen star for 2 % av transporterna men halften av olyckorna.

e Om man cyklar 10km/dag hela livet (60ar) forvantas 1 av 6 raka ut for en allvarlig olycka.

e Trots olyckorna ar cykling valdigt bra for folkhadlsan bade motionen och minskade utslapp
ar bra for individen och befolkningen i stort.

Moaijlig olycksforebyggnad

e Avdom ca 2000 allvarliga cykelolyckor som sker vare ar ar ca 1600 Singelolyckor.

e Min beddmning ar att stabila tre och fyrhjuliga cyklar skulle kunna halvera
singelolyckorna. Vilket skulle innebara ca 800 uteblivna allvarliga cykelolyckor.

e Enligt trafikverket ar samhallets kostnad per allvarlig cykelolycka 3 735 000 kr/olycka,
raknat pa 800 olyckor skulle besparingen for samhallet bli ndstan 3 miljarder.

e Om vi rdknar pa besparingen pa 10ars sikt skulle besparingen racka for att subventionera
1miljon cyklar med 30 000 kr/st. Och da gar samhallet +- noll i pengar och far 8000 farre
olyckor.

e Pensiondarer star bara for 10 % av cykelresorna men 40 % av skadorna (ca 640/ar) sa den
gruppen borde ha extra stor nytta av att skaffa stabila cyklar.

e 1500 gangtrafikanter skadas allvarligt varje ar vid fallolyckor i trafiken som beror pa sno
och ishalka. Manga av dessa skador borde ocksa kunna undvikas om fler cyklade tre och
fyrhjuliga cyklar istéllet for att promenera nar det ar halt.
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Sakrare och bekvamare cyklar

Som jag forsokt visa pa finns det bade stora mojligheter och problem med cykling. Bra for
miljon, billigt och bra motion men ocksa overlagset flest olyckor och anda nackdelar som far
flertalet manniskor att vadlja anda alternativ.

Jag tror att sdkrare och bekvamare cyklar kan vara ett satt att fa fler att vilja cykla och
samtidigt minska olyckorna.

Jag tror att cykelbilar kan fa en viktig roll i utvecklingen mot ett mer hallbart samhiélle. Det
finns ett stort glapp mellan cykel och bil idag som cykelbilar av olika sorter borde kunna fylla
ut. Mindre lattare fordon har mindre miljopaverkan, battre for halsan, tar mindre plats i
stadsmiljon och ar billigare att bygga vagar for. Det kommer inte handa 6ver en natt men jag
personligen ar 6vertygad att inom 10-15 ar kommer det saljas miljoner cykelbilar.

Investera i Dtrike

Investera din tid i Dtrike och bli rik pa kunskap (om cykelbilar)

Jag tror helhjartat pa det har projektet och satsar allt pa att fa ut den pa marknaden. Jag ar
ingenjor och ar bra pa konstruktion och produktutveckling. Jag har jobbat med en cykelbil
tidigare som inte tagit sig till marknaden trots fantastiskt intresse. Har anvant dom
lardomarna nar jag skapat det har projektet. Har rita upp den i 3d gjort ritningar fran det och
tillverkat en prototyp fran ritningarna. Har testat den i ganska manga mil och situationer nu
och har inte hittat nagot storre som behover goras om.

Nu ar projektet i ett skede dar det behovs ett stérre team an bara jag och stérre
investeringar an jag kan gora.

Hor av dig om du ar intresserad att hjalpa till pa nagot satt eller bara undrar 6ver nagot jag
missat har.

Mikael Kjellman, JMK Innovation
Vagle 107, 83296 Froson
070-5322201, mikael k@telia.com
www.jmk-innovation.se
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